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No sé si conocen el concepto de “ciudad de los 15 minutos”™. Metidos de
lleno en la sostenibilidad como elemento esencial en el desarrollo de las
ciudades, en un proceso en el que poblaciones del norte de Europa adn nos
llevan unos afios de ventaja, la apuesta por vivir mejor en las grandes urbes no
es un dogma unico e intocable. Es un modelo que va evolucionando, a
medida que se plantean nuevas ideas o se analiza el trabajo ya
realizado, para bien o para mal.

En este proceso nace la "ciudad de los 15 minutos”. El concepto es sencillo:
dividir los nicleos urbanos en espacios que, saliendo de nuestras
casas, no tengamos tardar mas de quince minutos a la hora de localizar
comercios, centros sanitarios, colegios, espacios de ocio y zonas verdes.
Evidentemente, 15 minutos andando, y no en transporte urbano o vehiculo
privado.

Esta ciudad en pequefio, que no deja de ser un barric mas, se articula con un
disefio en el que se apuesta por la peatonalizacion, por lo que el acceso del
coche esta vetado (mas alld de los servicios de limpieza, emergencia o el paso
a los garajes de los edificios). Se crea asi una malla de seguridad que
invita al paseo, al juego en la calle, al descanso en sus espacios verdes.
Y se rebaja la contaminacion acustica y sonora.

Este modelo se esta implantando poco a poco en grandes urbes. Asi se trabaja
en Paris y se esta haciendo en Barcelona. Todo ello, ldgicamente, con las
polémicas habituales cuando se ponen en marcha proyectos que
suponen un cambio radical de nuestro entorno y que, con el tiempo,
acaban siendo indispensables.

Plantear una actuacién de este tipo en una ciudad como Cadiz, con un espacio
urbano tan reducido, cuyo suelo residencial no llega a los cinco
kilbmetros cuadrados, no parece tener mucha logica. Al fin y al cabo,
aqui andamos 15 minutos y, o estamos ya fuera del término urbano, o nos
hemos caido al agua.

Ademas, el propio desarrollo de la ciudad en las cuatro dltimas décadas ha
permitido que, vivamos donde vivamos, los vecinos tengan casi a mano un
comercio bien provisto, centros sanitarios, colegios, transporte publico y, en
menor medida, equipamientos culturales y deportivos. A veces hay que
ajustar un poco este limite temporal, pero se acaba llegando con
rapidez.

El dltimos Censo de Poblacién y Vivienda elaborado por el INE va en este
sentido, cuando casi el 100%b de los vecinos destacan la cercania de
estos servicios a su domicilio habitual. Frente a este modelo de la "ciudad
de los 15 minutos”, la propia configuracion de Cadiz invita a un modelo
peatonal cada vez mas extenso. Y estricto.

Desde la llegada de los ayuntamientos democraticos hace cerca de 45 anos, se
ha ido avanzando en el cierre de las calles del casco histarico al trafico rodado.
Hemos reflexionado mas de una vez, en este contacto semanal con los
lectores o en las paginas del propio Diario, sobre lo que supondria
retroceder a tiempos pasados, cuando los coches circulaban y aparcaban
por Catedral, Ancha, San Francisco, Companfia, Nueva, Columela... E incluso
San Juan de Dios y, desde hace escasas semanas, por la plaza de Espana.
Seria un error.

Todos estos espacios, antes sucios, ruidosos, inviables para el paseo, hoy son
fundamentales en una ciudad que se quiere vender como agradable
para vivir, para el que nos visita y para quienes aqui residimos.

Ahora que terminamos el mandato de la actual Corporacion y que los partidos
se preparan para presentar los programas electorales para las elecciones de
mayo, habra que estar atentos a como definen cada una la ciudad
sostenible y los pasos que adn deben darse en ella.

Hemos avanzado mucho. En estos altimos cuatro anos, junto a la vital
operacion en la plaza de Espaiia y en el Paseo Maritimo, se ha
reordenado todo el aparcamiento en el casco antiguo. Favoreciendo asi a
los residentes con la zona verde, a la vez que se prepara ya la puesta en
marcha de la Zona Baja de Emisiones, que impedird el paso a todo el casco
antiguo, salvo en la ronda de circunvalacion y los coches autorizados. Como
ciudad no nos deberia de asustar todos estos pasos, iniciados en su dia con un
gobierno del PSOE, continuados y reforzados con otro del PP, y ahora
ampliados con un gobierno de coalicion de izquierdas.

Con lo realizado en este tiempo se ha demostrado que la ciudad no entra
en crisis, no se hunde, los turistas no dejan de venir a Cadiz, el comercio no
se vacia, los vecinecs no abandonan sus casas y huyen a otras localidades por
muchas calles y plazas que se peatonalicen.

Todo lo contrario. Bien organizado, bien ejecutado, bien controlado, este
proceso de ciudad sostenible nos permite ir a la par, 0 al menos acercarnos, de
las urbes mas avanzadas de Europa, aquellas que tienen, en este campo, el
futuro mas asegurado. Otra cosa es que mientras que damos estos pasos
en el buen sentido, no dejemos a un lado la bidsqueda de soluciones a
otros problemas de la ciudad, comc el empleo digne y la vivienda. Pero
estas son cuestiones para otro dia.

Asi era la plaza Espana de Cadiz...cuando no era
plaza

Imagenes para la gran mayoria desconocida de |a plaza de Espaia de Cadiz, antes
de su urbanizacion, durante el demibo de las murallas, la construccion del
Monumento a las Cortes de Cadiz y tras su aperiura.
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Los proyectos presentados al Ministerio de Comerciantes y vecinos no anoran los
Transportes implican tambien la tiempos en que el trafico invadia el casco
implantacian de zonas de bajas emisiones antiguo vy apoyan, con matices, |a

¥ sumarian una inversion de 4.293.185 peatonalizacidon de mas zonas de la
euros financiados por los Next Generation. ciudad.
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